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ANOTACIA

Diplomovd prdca je reakciou
na pripravovany Uzemny pldn Brno-
Jizni centrum. Vytvdra kus skutoc-
ného mesta s tradicnymi mestskymi
priestormi a vertik&lne premiesanymi
funkciami.

Tedria vzniku novej mestskej Stvr-
te je vyrazne ovplyvnend prestavbou
Zeleznicného uzlu Brno a poziadav-
ku zaclenenia mestskej rychlodrahy
s napojenim na region. V koncepte
dopravy je navrhnuté nové trasova-
nie Zeleznice, ktoré umozni zatiahnut
do prestupného uzlu sucasného hl.
nddrazia vietky regiondine, viaky ¢im
sa zlepsi distribUcia osdb po meste.
Presunutie trasy zeleznice z ,,bulva-
ru" umozni neobmedzené spojenie
historického centra s novym Juznym
mestom.

Doéraz v ndvrhu je kladeny na
maximdlnu obyvatelnost Uzemia s
aplikéciou poloverejnych obytnych
dvorov ,hofjes.*

Nové verejné priestory sU zaloze-
né na kompozic¢nych principoch, op-
tickom prepojeni's historickym jadrom
a previazani urbanistickej Struktiry
mesta. Navrh ponuka elegantné pe-
Sie prepojenie buduceho hlavného
nddrazia s historickym jadrom.

ANNOTATION

The diploma thesis reacts on the
upcoming urban plan for Brno-Jizni
centrum. It creates a piece of a real
city with some traditional urban spa-
ces and vertically mixed functions.

The theory of the creation of the
new town quarter is strongly influen-
ced by the reconstruction of Brno
railway junction and by the require-
ment of the incorporation of the city
high speed rail connected with Brno
region. In the tfransport concept a
new railway tracing is designed ena-
bling to bring all regional trains to the
present junction point — Brno main
station. This solution will improve a
public transport in the city.

Moving the route from the Bou-
levard will make possible an unlimi-
ted connection between historical
centre and new Jizni centrum.

In the design the emphasis is
put on a maximal habitability of the
area together with application of se-
mi-public residential courts known as
“hofjes.”

The new public spaces are ba-
sed on composition principles, optical
connection to the historical heart of
the city and on linking of urban struc-
tures that provide a smart pedestrian
connection between the future main
railway station and the historical city
centre.
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Po navrate z cudziny sa v naSich mestach mdzete citim ako blbci. Na ¢o sluzi tlacidlo pre chodcov? Za ako diho od stlacenia naskoCi autam
Cervena, alebo komu vlastne naskocCi Cervena? Reaguje vébec na moje stlaCenie? Zmeni sa cyklus prejazdu automobilov v méj prospech?

BRNO - WALK 09

18.novembra 2009 prebehla v Brne dvoj dfiova konferencia zamerana
na chodca v meste plna zaujimavych hosti.

CESKA PERSPEKTIVA

V uvode Ceskej prezentacie vystupil Doc. PhDr.
Lubo$ Kostrori, CSc. z MU Brno s viziou udrzatelného
mesta. ,Zatial Co doprava, autd alebo pracovna
vykonnost' sa neustale zrychluje, nasa schopnost’ vidiet
dopredu sa skracuje.“ Neustale urychlovanie civilizacie
vedie ku kolapsu. Preto musime zacCat uvazZovat
o dlhodobych spoloCenskych potrebach, zhodnut sa na
buducej podobe miest a postupne ich zacat tvorit. Verte,
e mesto buducnosti bude mat primeranu [udsku
rychlost, namiesto kvantity bude preferovana kvalita.
Bude sa musiet zmenit myslenie a chovanie ludi. Mesta
budd mat jasnu Strukturu, plne vyuZité plochy a budu
menSie ploSne aj poctom obyvatelov, odpadne doprava
amesta sa budu decentralizovat. Budeme sledovat
narast zaujmu o dobrovolnu pracu a veci verejné. NaSou
otazkou Zivota bude: Co sa da robit’ lokélne pre globalny
svet tu ateraz? Nepotrebujeme mat plany na 10 - 20
rokov, ale potrebujeme vediet ,o0 mam robit zajtra!
Zastavte sa aspomalte!l VaSe vizie potrebujeme!
Potrebujeme zkompaktnit a zjednotit nazor. Vediet, ¢o
je pre nas podstatné.
V mnohych mestach uz zacali.
Podla Mgr. Michaely Valentovej
(UK, Praha) v mestach Teplice,
Plzen ale aj v Prahe je mozné
sledovat aktivity podporujuce
chodca ,BESIP - mobilita pre
vSetkych 2004-2010% Investuje
sa do MHD, verejné budovy su
pristupné bez bariér a uzemné
plany zohladfiuju logické peSie
trasy a hlavné mestské triedy.
Buduju sa cyklotrasy, osvetlené
prechody s ostrovéekmi. Podiel
tychto investicii je ale v porov-
nani s investiciami do doprav-
nych tepien stale alarmujuci!

d T

Podlfa URM Praha sa celé Uzemie Prahy
vnovom UP rieSi s ohladom na dostupnost centra
peSi/MHD/bicykel, podporuje lokalne peSie centra
a taktiez rieSi priestupnost’ krajiny.

—
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Ing. Pavel Skladany z CDV (Centrum doprav-
ného vyskumu Brno) vidi prinos pre chodcov v
skfudneni dopravy v meste, vytvorenim Zén 30, po vzore
mnohych Nemeckych, Rakuskych a Holandskych miest.
Oproti nadmu stavu je tam 8x mensi pocet tazkych
a smrtefnych zraneni! pri dopravnych nehodach. Zény
30 vcelom meste, okrem hlavnych zbernych komu-
nikacii, prinasaju ulice pre fudi aich bezpe&nost, ulice
pre cyklistov, odradenie aut a zatraktivnhenie byvania
v meste. Z tychto ciest zmiznu dopravné znacky, zmiznu
vyznaCené prechody pre chodcov, aby automobilisti
museli prirodzene pocitat so vstupom chodcov na
vozovku, odstrania sa semafory, nahradi ich pravidlo
prednosti sprava, cyklisti budd méct koneCne legalne
jazdit v jednosmernych uliciach obojstranne. Oproti
,Obytnym zénam,“ nebude potrebné nakladne upravovat
stavajuce ulice do jednej urovne, postaci tzv. Berlinsky
vanku$, Viedensky prah, alebo mozno iny Brnensky
Lretardér® pri vjazde do Zény 30.

Ani ,Prazské matky“ a ucitelky z Brna nezostali
pasivne Kk situacii v meste. Za posledny rok na ceste
zomrelo 7 deti z 210!l usmrtenych chodcov v CR.
V projekte ,Bezpecna cesta do Skoly“ spolu so Ziakmi a
rodimi mapuju, vyhodnocuju a zapdajaju obec a média
k vyrieSeniu problémov, ¢asto drobnymi zasahmi.

30/100 kil
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Medzinarodna organizacia PGN
(Pedestrian Quality Needs) podla
Holandana Roba Methorsta, hfada ¢
systémové rieSenia nie len pre auta, N o
ale i chodcov a nasledne problemy ,
rieS§i za pomoci obce. ,Potreba CGJT 358
systémovosti rieSenia vychadza zo
skusenosti. V minulosti ak vznikol problém, vyrieSil sa,
ale nasledne vznikol dalSi problém no a takto by sa dalo
pokracovat donekonec¢na. RieSi sa tym len jedno miesto,
pricom dalSie stoja. My sme si najprv urCili ciele,
poziadavky: zvysSit bezpecnost, pristupnost, mobilitu.
Modelaciou situacie s dopravou, chodcami, fyzickym
(Sirka ulice) a socialnym prostredim, skumanim ako sa
chovaju cestujuci, auta, chodci... sa najde idealna
situacia, najlepSie mozné rieSenie. Potom je s vysled-
kami konfrontovana POLITIKA — FINANCIE. Délezitu
tlohu méa INFORMOVANOST obg&anov, vytvaranie
povedomia o problémoch kde byvam, Ze sa z mdjho
bydliska nedostanem pesi do prace a podobne.*

Jim Walker (London) z hnutia Walk21 nabada aj
nase mesta aby sa pridali, aby ludia viacej chodili. ,Je to
zaroven boj proti obezite iemisii plynov. V mestach
Londyn, Barcelona, Kodan alebo Zurich chartu Walk21
uz podpisali. A aj tvoje mesto sa méze zapojit! Aktivitou
hnutia je i jednoduchy dotaznik: PreCo fudia chodia, ako
daleko chodia a z akych dévodov by nechodili?

NajlepSie trvalo udrzatelné mesta na svete su vo
Svajéiarsku. Tam podla Daniela Sautera z Zirichu
meraju chédzu. ,Nasa Charta Walk21 je zalozena na
O6smich principov.” Niektoré z nich prezradil:
JINDIVIDUALNY PRISTUP — aktivny a zdravy Zivotny
$tyl, musim pre seba nieco robit. KULTURNY PRISTUP
— sme svedkami potierania tradicie chdédze, chodili sme
do Skoly, na prechadzky a do kina. Je potrebné, aby
vSetci, aj ti ktory nemaju na auta alebo listok MHD mohli
nadalej zit plnohodnotne. EKONOMICKY PRISTUP —
kade sa chodi, tam su obchody, prijemna atmosféra pre
chdédzu poskytne prilezitost pre obchody a kaviarne.
Sledujeme komercionalizaciu miest, dostupnost len
autami, znevyhodnovanie ,inych,“ vytvaranie mieste len
pre bohatych (Suburbia). Vznikaju privatne ,verejné“
miesta, kde je zakazané fotit, kde je zrazu velky narast
poctu ludi a dopravy a takto si zakladame na problémy.

Velmi oslovujuci bol prispevok o historickom
vyvoji dopravy od Francuzky Nicoly Muhlrad. ,Kedysi
patrili ulice acesty chodcom. Neboli auta len konské
povozy a drozky. Prva dopravna zapcha nastala v pol.
17 stor. v Parizi abola popisovana ako nieco
hrozné, vSade chaos, hluk azapach. V 20. storoci
vznikol Automobil. Chodci zacali byt povazovany za
prekazku doprave vozidiel. Boli vydavané rézne kodexy
aby fudia prili§ nechodili cez cestu a len po vyhradenych
prechodoch. Po 2. sv. vojne sa uz auto stalo vSetkym.
Cesty pre auta aj za cenu zni€enia historickych uzkych
uliCiek. Mesta sa prisposobovali autam a chodci boli
z ciest vytlaceny. Najvacsim problémom je, Ze auta maju
prilis velké naroky na priestor (cesty, parkoviska...) a ten
mame obmedzeny, nemdzeme svet zrazu zvacsit.
Chodcovi staCi priestor len na 2 nohy. Prvé vzoprenie sa
proti autdm je zo 60.-tych rokoch. Skandinavske krajiny
(kvéli detom) vytvaraju skludnené zoény, a ostrovy
pokoja. Zapchy a doprava sa presuvala na dialnice.
V 70.-tych rokoch nastala éra MHD a vznikaju prvé pesie
ulice a zony, zatial len v strede miest. V 90.-tych rokoch
sa zacCala vyrazne obmedzovat rychlost aj na hlavnych
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cestnych triedach. Snahou je redukovat automobilovu
dopravu. Narast cien ropy pokraCuje v zavislosti
s bliziacim sa vyCerpanim jej zdrojov. Alternativne
technolégie su drahSie. ZvySuju sa dane, poplatky,
mytne a spoloCne s vyvojom populacie a globalneho
otepfovania, budu niektory musiet prestat pouzivat
vlastny automobil. ZvacSia sa socialne rozdiely. Bude
ubudat automobilov, ¢im sa bude zlepSovat pohodlie
pre tych bohatSich no na druhej strane bude narastat
nepohodlie pre tych druhych. Praca a obchod su dnes
Casto situované na predmesti, tym padom budu narastat
socialne nepokoje. (Etidpia — chddza na dlhé trate — beh
do 20 km vzdialenej Skoly.) Preto sa musime snazit aby
sa chbdza stala vysadou /a nie prekazkou, aby bola
atraktivna /a nie strateny Cas, ale radost, ch6dza ako
spoloenska zalezitost. Spomali sa naSe tempo
a rychlost nahradi kvalita, €i uz v praci, alebo v zivote.*

Prof. Jurgen Gerlach z nemeckého Wuppertalu
predstavil nové pristupy v navrhovaniu mestskych
komunikacii. Buducnost je v znizenie rychlosti,
zlepSenie viditelnosti, odstranenie mnozstva dopravnych
znaciek, reklam a odstraneni prechodov pre chodcov!,
znacky zakryvaju fudi. ,Na Stvorpruhovej ceste v Berne
maju vyznacené len zebry.” Situacia vo Wuppertale bola
neunosna, mnozstvo dopravnych nehdéd, nelegalne
parkujuce auta na chodnikoch (chodci nevideli auta
a auta chodcov). Na cestach je teda délezité viditefné
vodorovné a osvetlené znacenie prechodov.
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Posledny z vystupujucich bol
a psycholog z Viedne, Ralf Risser.

sociolég
,Clovek vnima aj
rovnaku drahu rozdielne. Vyznamné postavenie v tom

ma estetika priestoru! V naSej pracovnej skupine
skumame Co je pre chodca délezité. Napriklad starSi
ludia pokladaju za délezité poCet zachodov. StarSi fudia
chodia pomaly, len asi 3km/h oproti mladSim 7km/h, ale
zato chodia vela.“ Vo Viedni si uvedomili Ze, kazdy
ViedencCan je chodec, nie kazdy je vodiC, ale kazdy je
chodec! aj preto by mal byt v meste na prvom mieste.

Ekologicka vsuvka: Automobily su vsucCasnej dobe
najvacsim producentom sklenikovych plynov na svete. Na neustale
Sokovanie o hrozbach globalneho oteplovania sme sa uz stali
rezistentni. Ak sa o nieCom hovori pridlho, nadobudneme pocit, Ze to
uz niekto rieSi za nas. Neboli sme vystahovani z rozSirujucej sa
Cinskej puste a nezijeme v ,potapajucom“ sa Holandsku. MéZe sa
nam teda zdat, Ze sa nas tento problém netyka. Mnozstvo
sklenikovych plynov pocas milionov rokov planéty neustale kolise. To
uzko suvisi s teplotami zemského povrchu, z histérie pozname tzv.
malu dobu ladovu od 14. do 19.stor. MnoZstvo sklenikovych plynov sa
od 70-tych rokoch minulého stor. zdvojnasobilo a teplotné zmeny sa
vplyvom zotrvacnosti eSte len prejavial Ak budeme pokracovat
v nasom zivotnom S$tyle za 40 rokov mézZeme predpokladat’ mnozstvo
sklenikovych plynov na trojnasobnom maxime. VSetci potom spolo¢ne
na vlastnej kozi pocitime vplyv globalneho oteplovania. Ekologovia
skanduju: ,Prestan zit na ukor svojich deti!® Obmedzenim
automobilovej dopravy a favorizovanim prirodzenej chdédze moéze
kazdy jeden jednoducho obmedzit produkciu CO2 a znizit' tak svoju
ekologicku stopu.

Na Konferencii Brno-Walk09 sa stretli nielen
urbanisti, ale aj dopravny experti, sociolégovia,
psychologovia a i. M6Zeme teda povedat, Ze sa jednalo
o vSeodborové stretnutie a viac menej sa vsetci zhodli,
Ze chbdza je prospesna. (Bc. Milan Sugka)
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Podla turistickej prirucky sme sa ja a Honza Horky vypravili

htadat HO F J E S polosukromné / poloverejné priestory.

,Za mnohymi nenapadnymi dvermi v Amsterdamu sa
Skryva necCakany viastny maly svet zelenych dvorov hofje. Od
ostatnych vstupov do domu ich rozoznate dlhou radou Cisel na
brane. Pbvodne ich zakladali bohati kupci ako ubytovne pre
chudobu, vdovy a starych Iudi, kde mohli byvat zadarmo.
Dnes su z nich vacSinou prebudované byty na prenajom, ale
napriklad Studentské ubytovne (Claes Claesz Anslohofje /1/).
St casto vybavené starou pumpou, lavickou, kasnami,
sochami, osadené kvetinami, niekedy aj mohutnymi stromami.
Katolicke hofjes mali va¢Sinou aj viastnu kaplnku...”

Najviac zachovanych hofjes v Amsterdame je vo Stvrti
Jordaan. NajznamejSi a najstarSi sa ale nachadza v samom
centre. Begijnhof /2/), lezi medzi najrusnejSou obchodnou
ulicou Kalverstraat, namestim Spui a dopravnym okruhom
Nieuwezuijds Voorburgwal. Napriek tomu sa v nom ocitnete
v zelenej oaze pokoja s vlastnymi tajomstvami.

»...Domy so starostlivo osadenymi predzahradkami su
zoskupené okolo anglikanskeho kostolika. Naproti je v dvoch
spojenych domoch ukryty tajny katolicky kostol...”

Expediciou sme zacali od Leidse Plein, no vSetky
dvere boli rovnaké, Cisla na domoch nesedeli a my sme sa
nechceli ocitnut v obyvacke dajakého Holandana. Takto
nesmelo sme preverili asi tri popisované adresy, az sa k nam
priklonila neznama pani: ,Musite viac zatlaCit.“ A kone¢ne prvy
uspech! Oto€il som mosadznu gulovu kfu¢ku. Hm?
Nedbvercivo sme presli chodbou obloZzenou kachliCkami delfts
blau naproti starej pumpe na vodu. Sint Andries-hofje /3/ je
dvor velky sotva 12x12m, ale piny kvetin. Pod oknami sedela
laviCka, z okien Strngal pribor a detské hlasy chystajuce sa na
obed. Nadherna, priam vidiecka idylka v centre 700 tisicového
mesta. V Amsterdame sa dochovalo 47 takychto hofjes,
navstivii sme ich ale len par, medzi inymi spomeniem
Venetiaehofje /4/ a Karthuizerhof /5/.

V kontraste s pulzujucim Zivotom ulice (verejnych
priestorov), pokojna nalada v hofjes eSte viac vynikne. Toto
kvalitné obytné prostredia v sebe spaja atmosféru vidieka,
komunitny Zivot a bezpecnosti, so vSetkymi vyhodami byvania
v centre mesta. Verim, Zze hofjes su ovela kvalitnejSou a
atraktivnejSou alternativou pre byvanie nez kolonie rodinnych
domov v suburbannych zénach za mestom.

»...Cez deri st vacsinou vstupné dvere otvorené, takze
je mozné nahliadnut do ich priestorov. Budte ale vzdy
ohladuplny a nenaruSujte sukromny Zivot ich obyvatelov!®
(Anneke Bokern, Amsterdam, sprievodca Marco Polo)
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Holandsko sa vyznacduje silnymi tradiciami. Nielen ich
suCasna architektura, ale aj urbanizmus neustale cerpa
z vlastnych historickych predléh. Napriklad obdivovana obytna
Stvrt BORNEO vychadza ztradiCnej parcelacie a mierky
domov z grachotv advory hofjes je zase mozno dobre
sledovat na novych obytnych ostrovoch Java, alebo
Westerdok /6/. Zaujimavym experimentom je i Viacurovnovy
blok SPONGE /7/ v Rotedame (1918, Michiel Brinkman)
s dvoma nadvoriami a mezonetovymi bytmi, pristupnymi
z dvora a z akejsi otvorenej pavlace/ulice v 3.NP

Dvory Hofjes su charakteristické pre nizinaté krajiny,
mozete ich objavit po celom Holandsku, napriklad v mestach
Leiden €i Haarlem. Podobné polo sukromné priestory existuju
napriklad aj v nemeckom Liibecku /8/, alebo v Londyne tzv.
Privat Mews, uzavreté ulice v byvalych konskych stajniach
/9/foto:Bc. Roman Strnad/.

V Stajerskom Hradci sa k podobnym priestorom radi
moderny blok na Heinrichstrasse /10/ od Reitmayer
Architekten. Vieden zase disponuje velkorysymi poloverejnymi
priestormi v subore blokov George Washington, alebo blokom
Compact city od BUS Architektur, ktory je istou predstavou
zmensSeného mesta. Obvod bloku lemuje obchodny parter a zo
spolo¢ného vnutorného dvora (nad parkoviskom) su pristupné
jednotlivé byty. Zial komplex nie je zapojeny plnohodnotne do
Zivota mesta, od mestskej Struktury Viedne je zatial vzdialeny
6.5 km. (exkurzia 23.10 2009 Vieden, FA VUT Brno).

10.

Nakupné stredisko Funf Hoéfe /11/foto:www.mimoa.eu/ v
Mnichove (1998 — 2003, Herzog & De Meuron a kol.) tvori 5 rbzne
pojatych dvorov, zelenych zahrad a obchodnych pasazi. Poskytuje
tak réznorodé priestory, pokojné aj zivé, vhodné na nakupovanie,
oddych, pracu, obed ale i kvalitné byvanie (24.300 m? kancelarskych
priestorov 3200 m? bytov, 14.000 m? - 60 obchodov 2500 m? - 8
reStauracii a kaviarni). Vo Funf Hofe mozno dokonca navstivit
niektoru z kratkodobych vystav v HYPO-Kunsthalle. R6zne funkcie su
v tomto komplexe premieSané bez toho, aby si navzajom prekazali.

Takéto polosukromné priestory maju v tradi€énych mestach
u nas svoje historické opodstatnenie. V centre Brna je mnoZstvo
dvorov s pavlatami, nadvori byvalych klastorov a zelenych zahrad,
ktoré si vSimneme mozno az na pohladu na GoogleEarth. Napriklad
dvor na adrese Ceska 6, alebo priestor za modrym domom na
Silingrovom namesti. Jednym zo sugasnych prikladov zelenych
poloverejnych priestorov je i ,Dim s pecovatelskou sluzbou“ /12/ na
HybeSovej ulici v Brne (ateliér DRNH, 2003-04), ktory mozno este
Cerpa z ,tradicie” sidliskovej zastavby, no poskytuje prijemné zelené
byvanie pre seniorov vcentre mesta. O vyzname zelenych
vnutroblokov hovori uz Camillo Sitte v pre dneSok stale aktualnej
knihe ,,Stavba mést podle uméleckych zasad*:

,Casto pfimo Zasneme, kolik srdce tésicich zahradek
najdeme ve starych méstech pravé uvniti domd, v mistech, o kterych
ani netusime nez vstoupime do dvora anebo zadniho traktu. Jak
velky je rozdil mezi témito domovnimi zahradkami a vétSinou
verejnych sadi! K domu patfici zahrada obvykle sousedi s nékolika
dal§imi, které jsou zastavbou chranéné pred vétrem a prachem ulice
a poskytuji skutecné osvézeni, jaké je jen mozné ve mésté vibec
najit.” Bc. Milan Suska
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CESTNE OKRUHY mozno pokladat za najmenej

atraktivne priestory v mestach. V okruzno radialnych typoch
miest, akym je i Brno, nemaju velké cestné okruhy potencial
obchodnych ulic na rozdiel od radial smerujucich do centra
aj pri rovnakej dopravnej zatazi. Brnenské Koliste, Pofici,
Uzka, alebo buduca ulica Opusténa v ,Jiznim centru®
nedavaju priestor pre mestsky Zivot. Tieto cesty tvoria
vyraznu bariéru v prevazne radialnom pohybe chodcov.
Hluk, emisie a bezpeCnost si odporuji s obytnym
prostredim. Bariérové domy sice moézu byt rieSenim, ale
plnohodnotnu ulicu vytvoria tazko. Azda jedinou funkénou
naplriou tychto lokalit su vyrobné haly a administrativne
budovy, ktoré by mohli mat’ prospech z exponovanej polohy,
aké poskytuju tieto Siroké ulice. Takto vSak namiesto
tradi€ného mesta vznikne len monofunk&ne pusté prostredie.
Ponukaju sa nam teda viaceré moznost’ ako potlacit, alebo
odstranit hlavny problém ,cestu,” pri zachovani hlavne;j
dopravnej kostry mesta:

1. segregacia v obytnej zone, cestu na povrchu opatrit
ochrannymi bariérami (Zilina, Mostna)

2. nad cestu postavit domy, parky... (Vieden, Donau City,
Stajersky Hradec, Grabengurtel)

3. vybudovat podchody / nadchody pre chodcov (Brno,
Vankovka, Zvonarka)

4. zakopat cestu pod zem do tunela (Bratislava, HodZzovo
namestie)

5. zdvihnudt cestu nad terén, most, alebo na strechu domov
(BIG, Housing Bridge, Le Corbusier dialnica Alzir)

6. rozdelit cestu do dvoch jedno smernych ulic (Praha,
Zitna a Jeéna, Sokolska a Legerova, Znojmo, sutaz na
Nameésti Svobody, 2009, J. Kopec, J. Vitek, J. Sedlak
a O.Bartlsek, Ing. arch. P. Hurnik)

—

———

rozdelit cestu?

Pevné bariéry a segregacia cesty je azda najhor§im tak
povediac ,dopravackym® pristupom, ktory necti ni¢ okrem
samotnej dopravy. Subjektivne musim odsudit aj ,sendvi-
Cové bludiska“ v podobe Donau city, ktoré predstavuju
zbyto€ny chaos a dezorientaciu. Zdvihanie a ponaranie ciest
so sebou zase Casto prinaSa dlhé useky stupania a pona-
ranie vozovky, ktoré sa tym stavaju znaénymi fyzickymi
barierami. Pri réznych ,tunelovych® rieSeniach dochadza
k velkym kontrastom a zhorSeniu bezpec€nosti pred vyuste-
nim portalu tunela. Odstradujucim prikladom moéze byt
i vjazd do parkoviska na Dominikdnskom namesti v Brne.
RieSenia ale vzdy zalezia od konkrétnych priestorovych
moznosti a cielov.

V europskych mestach Casto hlavné cestné trasy
sprevadza zelen. V Parizi, Bruselu alebo v Antverpach su
opatrené protihlukovymi zelenymi bariérami a nazyvané
bulvarmi. Avinguda Diagonal v Barcelone je =zaujimava
umiestnenim rekreaéného pruhu medzi dvoma
jednosmernymi cestami. Diagonalu lemuje zmieSana
administrativno-obytna funkcia v niektorych oblastiach
i s obchodnym parterom, najma v okoli novych symbolov
mesta: trojuholnikom Foéra a administrativnej uhorky Torre
Agbar. Parizske Champs Elysées je prave vdaka svojim
symbolom Zivou ¢astou mesta a magnetom turistov.

| ] [E—

/ \ /’/ f
podist cestu?

Ale rovnako ako Diagonala v Barcelone nejedna sa
doslovne o cestné okruhy. Takym je viedensky Gurtel. Tu
spojenie cesty s rekreatnym pruhom uprostred funguje
dobre. Bezecka trat, ihriska a parky su obyvatemi mesta
dobre vyuzZivané. Podobné priestory su v Stokholme, alebo v
Krakove. Madridsky okruh okolo rozlahlého stredovekého
centra, je turisticky vyhfadavanymi miestom. Poskytuje totiz
prehliadku  najhonosnejSich  stavieb mesta ajeho
monumenty, historizujuca radnica, svetové galérie a muzea,
moderna Caixa Forum. Priamo pri ceste ponuka Madrid trhy
a restauracie. Siroké proporcie ulice s asymetrickym uliénym
profilom su mozno pre Pyrenejsky polostrov charakteristické.
Hlavna cestna osa v Lisabone Av. da Liberdade na celej
svojej dizke takisto pontka rozmanité mestské priestory.

*
'\

nadist cestu ?

Spat ale k radialno-okruznym mestam. Vzorovym
mestom vejarovitého typu je Amsterdam, ale aj tak cestné
okruhy su v niektorych usekoch pre chodca, alebo cyklistu,
neprivetivé. Uli€ny profil obsahuje rekreacny vodny kanal
a stromy. Toto usporiadanie dokazalo na jednej strane ulice
vytvorit prijemné obytné prostredie, nabrezie. Druha strana
je v8ak nadalej vyrazne atakovana dopravou. V niektorych
domoch su vhodne situované potraviny Albert Hein, velmi
Casto su ale historické domy prestavané na hotely. Opat je
tu mozné sledovat umiestiiovanie dominant na mestskom
okruhu, Skoly, monumentalne budovy muzei, Rijks museum,
alebo mrakodrapové mesto na dialnicnom okruh pri viakove;j
stanici AMS - Zuidplein. Tento pristup je historicky overeny i
na viedenskom a domacom brnenskom ringu.

Novo navrhované
cestné okruhy i ostatné
dopravné trasy v urbani-
zovanom prostredi si zasluZia
zvysSenu pozornost
urbanistov. RieSenie méze byt
rézne, ale vysledok by vzdy
mal vytvarat kvalitné Zzivotné
prostredie pre vSetkych

(\“\\m‘*"‘“ obyvatelov mesta.
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POMARENCOVNIKY NA SCHODOCH NAMESTA SAO MIGUEL V LISABONE

,,»Mestd nemaju financné prostriedky na udrzbu parkov a napriek
tomu neustdale buduju neustale nové plochy verejnej zelene, takym
prikladom je aj UP, Brno — Jizni centrum *

VE REJ NA ZELEN? Pred nedavnom som robil malu

anketu, ¢o obyvatelom mesta chyba a vidc¢Sina akosi automaticky
narychlo odpovedala: ,,Asi viac zelene.” Ale skutocnost’ nie je tak
jednoznacna. Zelen v meste to nie si len parky, zahrady,

predzéhradky a travnaté ostrovCeky medzi cestami, ale aj kvetinace
na balkonoch v oknach, pred vstupmi do domov ¢i pred obchodmi.
Zelen v meste tu st najmé stromy v uliciach a na namestiach ale
i zelené hory lemujuce horizont.

O ZELEN NA ULICI SA STARAJU JEJ OBYVATELIA. KAZDY OBCHODNIK
V HOLANDSKU DENNE SKRASLUJE SVOJU ULICU, ABY MAL OBCHOD
V ATRAKTIVNOM PROSTREDI. NIK NEPOCITUJE NEDOSTATOK ZELENE

Ulice bez stromov mozu ¢asto pdsobit’ vyprahlo. Stromy su
naozaj uzasné, celorotne menia kolorit ulice. Na jar kvitnuce
japonské CereSne — Sakury, poskytuju v lete tieit pred rozpalenym
slnkom, na jesen celu ulicu premenia zIté, oranzové alebo Cervené
listy javorov (tymto stromom sa v mestskom prostredi dari najlepsie),
avzime hadzu tiene na fasddy domov, medzi nimi poskakuju
sykorky. Stromy s navySe pre mesto aj menej naro¢né na udrzbu
ako travniky azdhonky rastlinieck. Kvety v uliciach to je na
jednotlivych majiteloch, ktori sa im mozu kazdy den venovat pat
minut na poliatie ¢i otrhanie odkvitnutych Casti a vecer ich schovat’
do obchodu. Takuto opateru pre ne mesto nemoze zabezpecCit. V
Holandsku su tymto spdsobom ulice plné kvetov, rastlin a kyslika.
Nasi obchodnici zatial' zdobia ulice len bilbordami s kriklavymi
napismi oznacujuci vstup do obchodu ,,ZLAVA.“

Mesta u nas su pretkané zeleniou. Sidliské to st jedna velka
luka. V centre je tolko travnikov, Ze ani nevyzerd ako mesto. Do
mesta sa ale za zelenou nechodilo, ta bola vzdy okolo. V mestach sa

05/2009

hlavne stavali domy a zili/byvali tu l'udia. Dnes sa stavia na
zelenych lukach za mestom, ¢im sa priroda stale vzd’aluje od
mesta a l'udi. A priroda je ovel'a cennejSia a carovnejsia ako vSetky
parky v mestach, ktoré si na udrzbu navySe velmi nakladné.
Dolezita nie je kvantita a rézne indexy, ale kvalita zelene. Aby
parky lakali T'udi, musia vyzerat dobre, byt upravené a zdravé.
S nasim mnozstvom verejnej zelene, o ktort sa musi starat’ mesto,
sa ale jedina udrzba sustred'uje na kosenie nekonecnych
travnikoch.

Povodne boli parky a zahrady zriadené na prechadzky
panov. Mestské parky vznikali az v rozl'ahlych mestach, kde bolo
do prirody daleko. Najvacsi vyznam mali v nacerpani
upokojujliicej energie v zeleni a zo slnka, ktoré sa v uzkych
ulickach neukazovalo celodenne. Dne$né parky uz ale nemoze
sluzit’ len na prechadzky, ako to bolo v minulosti. Musia mat’ aj iné
funkcie, aby prildkali I'udi v tejto zrychlenej dobe a to hlavne Sport
a detské ihriskd. Mali by byt pestré. Casto sa zabuda na volne
priestranstvd pre tradicné hry, nahanacky, hadzanie diskom,
pustanie Sarkana, na piknikovanie v trave ¢i na obycajné slnenie.
Ludi do parkov mdze naldkat’ aj obcerstvenie pri detskom ihrisku,
alebo altanok so sobotnym hudobnym programom. No aak tu
chceme spolu nazivat spokojne, v neposlednej rade nesmie
v parkoch chybat’ vybavenie pre psickarov.

Mame vela parkov, ktoré¢ dokazu potesit, ale aj také do
ktorych sa bojite vstupit’ ¢i mnozstvo nevyuzivanych travnikov, na
ktorych parkuju odpadkové kose, psie vykaly, ¢i ich obsadzuju
podivné kolektivy (Casto by pomohlo len osvetlenie parku).
Rovnako méame mnozstvo zaprasenych zelenych pruhov okolo
ciest, ktoré v meste naozaj nepotrebujeme. Spytajte sa sami Ci to
mnozstvo zelenych pruhov a trojuholnikov by ste nevymenili za
jeden poriadny park.




PARKOVISKO SO ZELENOU PERGOLOU V RAKUSKOM GRACI A BALKON
PLNY MUSKATOV

SIDLISKOVA ZELEN  Sidlisko je byvanie v parku a zahradach.
Je to urbanisticky experiment novej doby. Zial' na stromy, kriky
aihriskd casto pri ich realizacii nezostali financie anamiesto
prijemného byvania v zeleni, tam stoja paneldky na stavenisku
so zarastajucou travou. Medzi paneldkmi si tazko sadnete do travy na
nedelny piknik, alebo len zahrat' karty na deke, kde vas moézu
pozorovat stovky o¢i =z okolitych domoch, tak ako sa to
predpokladalo pri prvych myslienkach o sidliskach, kde vyskové
obytné budovy uvolnili plochu zelene na rekreaciu. Po 80 rokoch
praxe sidliskdm uz odzvonilo a vSade v Europe sa stavaju iné typy
byvania. Okolo paneldkoch zostali nevyuzivané plochy, vysliapané
travniky, vhodné tak na vencenie psov. Niektoré¢ sidliska na kopcoch
predsa len nasli zmysel, asponi ked’ napadne sneh a detska sa mozu
pomedzi panelaky spustat’ na sankach, bobach, lopate, igelitke, ¢i po
zadku a sidliskd st zrazu veselSie. Dnes sa Casto premiefiaju na
parkoviska, ktoré¢ st nevyhnutné aje to azda jediné ekonomické
vyuzitim priestorov medzi bytovkami. Co ale nie je rozumné, je ich
vzhlad, asfaltové plochy s mnoZstvom modrych tabil RESERVE.
Pytate sa: Je toto hromadné parkovisko naozaj miesto pre nas zivot?
Na sidliskach prevlada istd apatia k svojmu zivotnému priestoru,
nezalezi ndm na mieste, kde Zijeme. V zahrani¢i ale je vidiet’, ako
nadherne moéze vyzerat' obycajné parkovisko. Koruny stromov tam
zakryvaju auta, na ktoré¢ potom neprazi slnko a z balkéna je to uplne

v
V MOMENTE KED SI LAHNES NA ZEM, DOSTAVI SA POCIT BLAZENOSTI,

PARK SARPATHY V AMSTERDAME,

iny pohlad. Drevené pergoly obrastené bre¢tanom, psim vinom, to
vSetko moze byt zelen na sidliskach. Sidliskd nie st mestskym
prostredim a je vel'mi zloZité a naro¢né pretransformovat’ ich na
mesto. Preto je asi najlepSou cestou starat’ sa o kvalitné byvanie
v zeleni, stromy, ihriskd pre deti aihriskd rézneho druhu. To
vSetko moéze byt mna sidliskich anie niekde mimo
v neosobnej zone Sportu.

SARPATHY PARK

Predstavim vam mdj najoblibenejsi park. SARPATHY
ma ako kazdy park v Amsterdame vodnu plochu plnt zverstva:
kacCic, labuti, lysiek, cajok, volaviek, niekedy aj divych husi.
Jedinecna zabava pre deti so suchym chlebom. VSetky mostiky
a lavicky su originaly od holandskych dizajnérov. Jazero rozdel'uje
park na dve casti. Na jednej strane jazera deti nahanaji holuby,
piknikuje sa, sem tam bronzova socha posluzi ako opierka na
bicykel, alebo na uviazanie $nury plnej baldénov pre malého
oslavenca. V rohu maju pieskovisko s preliezkami. Na druhej
strane jazera sa vol'ne nahanaju psy a ich majitelia vzdy rozoberaju
najnovsie spravy. Park ma svojich stadlych navstevnikoch z okolia.
Psie exkrementy apsi nikdy nepridu do konfliktu s detmi
a posedenim na druhej strane jazera, hoci Santiacich psov mozno
cezen dobre pozorovat. Vysoké travy, zdravé stromy ana nich
papagaje, vypustené¢ istym chovatelom, malé ekologicka
katastrofa, ale zaroven =zaujimavost. Na okraji si moZete
zaposilnovat’ na cerstvom vzduchu, zahrat stolny tenis, alebo
petang. Amsterdam ma jedny z najlepSie vybudovanych mestskych
parkov na svete. V lete su tak obsadené, Ze ani nevidiet’ travu. Ni¢
tu nie je zdevastované, popisané sprejom ani odpadky nenajdete na
zemi a neplati fama, ze po trave sa nedupe. U nas v parku by ste si
obednii pauzu nikde tak nevychutnali, nemali tol’ko zazitkov
a nevideli tol’ko ismevov.

Park je navrhnuty architektom Van Niftrikom. Za
navstevu stoji aj (v sucasnosti rekonsStruovany) najvacsi park
v Amsterdame, Vonderpark, ktorého tvorcom je architekt L.D.
Zocher. Bc. Milan Suska

o, i
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RIESENE UZEMIE

RieSend lokalita sa nachddza
juzne od historického centra Brna,
medzi stdvajucim a navrhovanym
vlakovym nddrazim. Oblast je ohrani-
cend ulicou Nové sady, riekou Svrat-
ka, ulicou Plotni a Dornych. Jednd
sa o lukrativnu oblast pldnovaného
rozvoja mesta. Na vychode lokali-
ta susedi s rozsiahlym priemyselnym
brownfields, na zdpade so stabilizo-
vanou obytnou Struktirou.

Uzemim prechddzaji 2 mest-
ské cestné okruhy, nachddza sa tu
obchodny dom Tesco, obchodnd
galéria Vankovka, Wannieck Gallery,
zachovalé administrativne budovy v
historizujdcom slohu, novostavba Ka-
tastrdineho Uradu a administrativne-
ho objektu Trinity. Na vychod od zZe-
leznicného ndsypu, v ktorom je ukryty
historicky viadukt, je nesuvisld obytnd
zastavba a zaujimavé priestory skla-
dov medzi zeleznicnymi vleCkami s
drobnymi stavlbami Zeleznice. Loka-
lita je v zatopovej oblasti 100 rocne;j
vody, s vysokou hladinou spodnej
vody.



KRITIKA STAVAJUCEHO
UZEMNEHO PLANU PRE
BRNO - JIZNI CENTRUM

V celej lokalite Trnitd pozaduje
Uzemny pldn Brna zmiesanu funkciu
lens20% obytnejfunkcie. Tak&toregu-
|&cia nedokdze zarucif vznik kvalitnej
mestskej Stvrte. Oblast je ponechand
slobodnej ruke trhu/investorom. Hro-
zi, Ze tu nahromadenie administrativ-
nych centier (8 prac. hodin = mesto
Zivé 8 hodin), a obchodnych centier
s prazdnymi fasaddami. V také mesto
strdca socidlnu kontrolu a hrozi, ze
tu nevznikne priestor pre spokojny
zivot v celom svojom rozsahu, Co je
paradoxne zdkladnym poslanim ur-
banizmu. Uzemny pldn nevycleriuje
dostatocné obcianske vybavenie
pre obytnU funkciu. Nakupovat v
zOne verejnej vybavenosti, pracovat
v administrativnej, alebo priemysel-
nej zone, Sportovat v zone rekredcie
a prespavaf v obytnej zéne je mi-
nulostou! Takyto Zivot je ndrocny na
dopravu, ¢as a v ziadnom pripade
nemaoze splnovat podmienky trvale
udrzatelného rozvoj.

Prepravu oséb (doprava za prd-
cou, dopravou za nakupovanim), je
spojené so zvysenym poctom parko-
vacich stani a prefazovanie MHD v
Spickach.

Nd&roc¢né dopravné stavby: mi-
mourovnoveé krizenie chodcov na kri-
zeni s bulvdrom, &im ulica Opusténd
dostdva namiesto mestského cha-
rakteru, charakter dialnicny.

Uzemny pldn nevyuziva obrov-
sky potencidl Uzemia Juiného cen-
tra. Hoci ho predchddzalo niekolko
Uspesnych sutazi, do Uzemného pld-
nu sa premietla anonymnd Struktu-
ra. Brno tu ma jedinecny prilezitost
kompozicie priestorov v nadvdznosti
na historické jadro. M& na viac nez
1 priehlad na Petrov v podobe bul-
varu, mierkou vzdialeného do ludskej
mierky. Prili§ velké bloky, prili§ Siroké
ulice a nizka hustota zdstavby, nad-
priemerné plochy zelene v znacnom
nepomere s dopytom, pokladdm za
negativa suCasného Uzemného pla-

TEORETICKE V?,CHODISKA,
ANALYZY

e Analyza CVUT + Cityplan Pro-
ha 2007 (k variante presunu-A,
rekonstrukce-B)

Z hlediska pohledu hlavnich ffi
zainteresovanych stran mizeme vy-
slovit tfi z&veéry:

1. Z pohledu investora Zeleznicni
infrastruktury dominuje klasickd troji-
ce rizik spojend s kazdym veétsim pro-
jektem: dodrzenirozpoctu, harmono-
gramu a kvality dila. Obecné plati,
a rizikova analyza potvrzuje, ze pre-
stavba Ci rekonstrukce za provozu je
nAroCnéjsi nez vystavba na zelené lo-
uce, a proto zvlddnuti trojice jmeno-
vanych rizik by vyzadovala u varianty
B ndrocnéjsi projektovy a rizikovy ma-
nagement viech zucastnénych part-
ner¥ (investor, dodavatelé, mésto). Z
hlediska moznosti vyuziti vyznamné-
ho podilu ndkladu na prestavbu ZUB
z prostredkU EU (financni prostredky
OP Doprava 2007 - 2013) je pfi volbé
varianty B s vysokou pravdépodob-
nosti nutno zaijistit alternativni model
financovdani.

2. Z pohledu samosprdvy a zej-
ména mésta Brna dominuje riziko
zvysenych vyvolanych investiCnich
a provoznich ndkladu se zajisténim
MHD. Toto riziko mUze ovlivnit rozpo-
Cet mésta a tim i jiné rozvojové zd&-
méry. Toto riziko je spojeno s varian-
tou A.

3. Z pohledu cestujici verejnosti
dominuije riziko prodlouzeni cestovni-
ho Casu. Toto riziko je spojeno s va-
riantfou A

Protoze neni mozné nalézt rese-
ni, které uspokoji ze 100% vsechny za-
interesované strany, je treba v rdmci
dialogu zainteresovanych stran do-
spét k udrzitelnému rozhodnuti. Ne-
udrzitelné rozhodnuti je hlavnim poli-
tickym rizikem.

* Vysledné zhodnoceni variant

Z provedené analyzy ndkladu a
uzitkd a ndsledného propoctu renta-
bility Ize variantu B (prisunutou) pova-
zovat za ekonomicky a spolecensky
vyhodnégjsi. Chovani posuzovaného
systému je konzervativni a stabilni.

Poradi variant rentability in-
vestice do zelezni¢ni infrastruktury se
neméni ani pfi vylouceni nékterého z
externich UCinkd (vyvoland investice
do MHD, vyvolané provozni naklady
DPMB, casovd Ujma cestujicich).

Ke zvratu poradi variant dojde
pouze pokud dojde k podstatnému
zvyseni relevantnich investiCnich nd-
klad® varianty B oproti varianté A.

Vypocteny bod zvratu Cini 8
807,5 milionU K&, o které by se opro-
ti vstupnim predpokladdm musela
zvysit vySe relevantnich investiCnich
vydajU varianty B, aby se zménilo
poradi hodnoceni a varianta A (od-
sunutd) byla ekonomicky vyhodnégjsi.
Toto zvyseni prestavuje 35,35% oprofi
v soucCasné dobé uvazovanym inves-
ticnim vydajom.

* Ing. Stanislav Prokes, Brno,
sroen 2007

Nadrazi v souCasné poloze je
mezi dnesnim centrem mésta a pred-
poklddanym novym tzv. Jiznim cen-
trem. To znamend, ze obé afraktivni
Cdstimésta budou v pési dochdzce k
tomuto nddrazi bez nezbytné rekon-
strukce a posilovani systému méstské
hromadné dopravy. Navic rekon-
stfrukce ndadrazi v souCasné poloze
bude stat polovinu nez realizace no-
vého ndadrazi a je mozné ji realizovat
po etapdch. Odsunuti Hlavniho na-
drazi je nesmysl.

* Ing. Horsky (Kordis) Stafistiky
IDS JMK z roku 2008

IDS JMK v sUCasnosti obsluhu-
je 720 000 obyvatelov, z ktorych 24
000 denne cestuje do Brna viakom.
(Medzi stanicami Brno - Kr. Pole, Br-
no-Zidenice a Brno HI. n. z toho 4 500
obyvatelov.) Autobusové spoje den-
ne pouziva 16 000 obyvatelov. Viaky
vyssieho Standardu a rychliky do Brna
denne prepravia 8 000 osdb. To spo-
lo¢ne tvori 50% vietkych cestujucich
do Brna.



ZHRNUTIE ANALYZ

Regiondine viaky tvoria rozho-
dujuci podiel v dostupnosti Brna (75 %
vlakom prichddzajucich oséb tvoria
obyvatelia regiénu). Pre dennoden-
ne cestujucich je dblezitd cestovnd
doba a poloha zastdvok. Zachovanie
stanice v centrdinej polohe je teda
podstatné. Jedinym argumentom
pre odsun je zapojenie VRT a zlepse-
nie prejozdu Uzemim mesta a teda
uspokojenie potrieb CD, na Ukor po-
trieb mesta a regiénu. Uzemny plan
Brna doposial'stdle preferuje nadrazie
v odsunutej polohe so severojuznym
diametrom. Podzemny diameter bol
ale pldnovany este v dobe ,,ekono-
mickej a prevdadzkovej bezstarostnos-
ti" a v suCasnosti je pre Brno financne
neredlny. Vysokd hladina podzemnej
voda v rieSenom Uzemi navyse pro-
jekt podzemného diametru vyraz-
ne komplikuje, ktory je pre odsunuté
ndadrazie nepostraddatelnym prvkom
vnutromestskej prepravy.

Pre zachovanie ndadrazia v suU-
Casnej polohe chyba politickd vola
a na Uzemie je uz naviazanych vio-
cero investicnych zdmerov. RieSenim
je projekt mestskej Zeleznice, ktord
riesi obsluznost Uzemia pri nizSich na&-
kladoch a zdroven zabrdni mozné-
mu kolapsu v elektrickovej doprave v
uzloch Nové sady a Kolisté. Zastavka
Brno-Stfed, v pdévodnej polohe nda-
drazia, bude prepojend cez bulvar
(varianta €.1) na odsunuté nadrazie
a spolocne s novou zastavkou Radlas
zvysi afraktivitu v regiondlnej viakovej
preprave. Zdaroven projekt eliminuje
vAacsinu nedostatkov varianty odsu-
nutého nadrazia.

VLASTNY NAVRH

KONCEPT

Z&kladnym konceptom je tvor-
ba nove] kompaktne zastavanej
mestskej Stvrte tak, aby v riesenom
Uzemi vznikol kus skutocného mes-
ta, ktory doplni chybajicu mestsk(
StruktuUru v prstenci okolo historického
jadra Brna. Ziadne zbyto&né Urov-
ne! jednoduchost, tradicné priestory
stredoeurdpskenho mesta a vertikdl-
ne premiesané funkcie sU zdsadami,
ktoré od samej podstaty vytvaraju
mesto frvale udrzatelné.

Tedria vzniku novej mestskej Stvr-
te, je vyrazne ovplyvnend prestavibou
Zeleznicného uzlu Brno a zaclenenim
mestskej rychlodrdhy napojenej na
region. V koncepte dopravy je no-
vrhnuté nové trasovanie, ktoré umoz-
ni zatiahnut do prestupného uzlu su-
casného hlavného ndadrazia vietky
regiondine viaky. Spolocne s novymi
zastvkami zlepsi distribUciu cestu-
jucich po meste, ¢im sa regiondina
vlakovda doprava vyrazne zatraktiv-
ni. Toto navrhované presunutie trasy
z ,bulvaru" umozini neobmedzené
spojenie historického centra s novym
Juznym centrom.

Déraz je kladeny na maximdalnu
obyvatelnost Uzemia aj v doprav-
ne exponovanych polohdch, kde je
obytnd kvalita zabezpecend barié-
rovymi domami a formou poloverej-
nych obytnych dvorov ,,hofjes."

Nové verejné priestory sU zalo-
zené na kompozi¢nych principoch,
optickom prepojeni s historickym
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jadrom a previazani urbanistickych
Struktur mesta.

Najkratse] pesej trase z budu-
ceho hlavného ndadrazia do centra
je venovanad zvldstna pozornost. Na
tejto trase je za sebou naviazany sled
verejnych priestorov s prienladmi na
veze brnenskej siluety. Vstupnou bra-
nou do mesta z hlavného nadrazia je
velké ndmestie pod mrakodrapom.
Ndmestie je lichobeznikového tvaru,
Cco ho opticky zmensuje, ale zdroven
priblizuje dominantu Petrova. ,,Ciel*
cesty sa teda zdd byt blizsie nez v
skuto&nosti. Dalsim verejnym priesto-
rom je sustava dvoch ndmesti (sub-
ndmestie) s objektom komunitného
centra, trznicou a zastdvkou elekiric-
ky v samom strede novej Stvrte. Jed-
nd sa o vyznamny koncentrovany ve-
rejny priestor. Tretim komponovanym
priestorom je priehlad na Petrov tes-
ne pred vyustenim do centra. Tento
priestor, na rozdiel od toho prvého,
Petrov opticky zvacsuje ¢im dochd-
dza ku graddcii vnemov a vyvrcho-
leniu pesej trasy.




DOPRAVA

Automobilova doprava

Na Uzemi mesta Brna déjde
po dobudovani Velkého mestského
okruhu k odlahceniu (presunu do-
pravnej zafaze) len pri celoploShom
znizenirychlost vo vnutri tohto okruhu.
Na obsluznych komunikdcii, tvoria-
cich hl. dopravnu kostru na 50km/h
a zavedenim ,Zony 30" na vietkych
ostatnych obsluznych komunikdci-
dch. Cielom je znizenie hluku a exha-
|dtov z dopravy v meste a zvysenie
bezpelnosti pre chodcov, cyklistov
a ndsledne zlepsenie obytnej kvality.

Hlavnu cestnU kostru v navrho-
vanom rieseni tvori stavajuci 1. a Il
mestsky okruh a siet jednosmernych
radidinych obsluznych komunikdacii, z
ktorych su pristupné jednotlivé bloky
a obytné ulice. Okraj rieSeného Uze-
mia lemuju obojsmerné cestné radia-
ly ulica Nové sady a Dornych.

Na |. mestskom okruh navrh uva-
Zuje so zUzZenim cestnych pruhov na
Sirku 2x 6.5 m (+cyklopruh) a so stred-
nym deliacim pruhom 3. 12m pre ze-
len a kolajovu dopravu.

Il. mestské okruhy nadobudol
zAsadnU zmenu prieCneho usporia-
dania zbernej komunikacie, zUzenie
dvoch jazdnych pruhov na s. 6.5 m.
Komunikdcia bude smerovo rozdele-
nd 15m Sirokym zelenym stredovym
pruhom. Toto rozdelenie sleduje bez-
pecnejsi priecny prechod chodcov
cez dopravne zafazenUy komunikd-
ciou a vdaka stromovej aleji i Cias-
tocné odhluCnenie buducej ulice
Opusténa.

Statickd doprava bude rieSend
v rédmci vnutroblokov. V mieste za-
stavky trolejbusu a viaku na Il. cest-
nom okruhu pri Svratke, je mozné rie-
Sif kapacitny parkovaci dom systému
park&ride.
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Cyklisticka doprava

Pozemné komunikdcie v CR sU
v porovnani so zdpadnou Eurdpou
Sirkovo predimenzované. To umoz-
Auje zuzit cestny profil na zbernych
komunikdacidch (1pruh na 3.25-3,0 m)
a doplnenie o cyklistické pruhy (1.0-
0.75m).V ,,Zénach 30" na obsluznych
komunik&cidch je moznd zmiesand
premavka cyklistickej a automobilo-

vej dopravy. Na vietkych jednosmer- & '_“1:'__1@ g
nych komunikdacidch musi byt povo- 7, 2 |1 }5 AR
leny obojsmemy prejazd cyklistov. Tt Vit {“Im '5'5%— WA
V rieSenom Uzemi pozdiz rieky :ztmmmi - T, % r
Svratky sa nachddza rekreacnd cyk- | et %ﬂﬁ%ﬁﬁl —
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lofrasa vyuzivand cyklistami, in-line @Gq‘f,ﬂfﬁ%J E{é @i iR
kor&uliarmi, beZzcami a chodcami. V. %Etﬁﬁ B
celkovej situdcii mesta viak chyba Iy =\ hyl
prepojenie na rekreacny pruh okolo i
rieky Svitavy. TUto spojku navrhujem
realizovaf po trase Il. mestského cest-
ného okruhu v zelenom pruhu medzi
jednotlivymi smermi (referencie: Vie-
den - Gdurtel, Barcelona — Diagonad-
la). Tato zelend linka bude slUzit ako
nastup na rekredciu pre obyvatelov
novej mestskej stvrte.
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/ F,;Iaﬁll{l.illlltﬁ? | Mestskd hromadné doprava
— el Hﬁ‘ﬁ@ﬂ NovU obytn( $tvrf a odsunuté ze-
\ ' leznicné nadrazie zapojujem do elek-
trickovej siete Brna novou kolajovou
trasou Komdrov - centrum (sucasny
prestupny uzol HI. nddrazi) a presunu-
tim liniek ¢.9 a ¢.12. Zapojenie trasy
do prestupného uzlu sucasného Hl.n.
je mozné opdf len popod historicky
most na krizovatke Dornych, Kolisté,
ktord md& rezervu na zapojenie dalse;j,
novej elektriCkovej linky (C.14) s infer-
== valom 10min. Novd linka ¢.14 bude
Y " s 0 vedend po stavajucej frase cez Dor-
; K ' nych a zabezpedi obsluhu tohto Uze-
mia.
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Dalsou navrhovanou trasou je
okruznd linka trolejbusu, ktord pre-
pojuje odsunuté HI. Nadrazie s pre-
stupnymi uzlomi Mendlovo ndmésti,
Jugosldvska a ndsledne Konecného
ndmesti.
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Mestskd/regiondina Zeleznica

Navrh vychddza z projektu mest-
skej rychlodrahy Ing. J. Veselého, kto-
rd bola preverovand vo variante A,
trasovanej cez rozvojoveé Uzemie Jiz-
niho centra v ose bulvaru. Vedenie
Zeleznice cez bulvdr degraduje po-
hladovu osu na dominantu Petrova
a taktiez predpriestor nadrazia, pri
zausteni do severného portdlu, za Co
bol tento dopravne strategicky pro-
jekt tvrdo odmietnuty. V prvych Uva-
hdach malo viastné riesenie spocivaf v
ndjdeni iného mozného frasovania a
zapojenia zeleznice z odsunutého na-
drazia do zastavky Brno-Stred. Ponu-
kali sa dalSie dve moznosti zapojenia
tejto zastavky: a,) cez historicky via-
dukt, b,) po obnovenej spojke zrokov
1870-1970 cez ulicu Dornych, po kto-
rej zostala Cast ndsypu pri Zvonarke.
Ich skibenim vy3la kone&nd varianta,
ktord ma viacero vyhod:

Historicky viadukt nestrati svoju
funkciu. Nezostane len ako pamet-
nik na to, ze tadialto viedla zeleznica,
ale bude stdle plnit svoju funkciu ze-
leznicného nosiCa. To si neodporuje
asi s naslednym vyuzitim oblUkov na
komercné priestory a ozivenie Uze-
mia (nocny zZivot, nakupovanie...)

Lapojenie zeleznice az do vy-
chodného a zapadného zhlavia je v
sUlade so stavajucim projektom ZUB,
navyde zapojenie neskracuje dizku
ndastupist a nebude nutné pridavat k
navrhovanym kolajam dalSie.

Nespornou vyhodou tohto navr-
hu je moznd etapizdcia. Prvd etape je
spojend s nizsimi nakladmi ako preve-
rovand varianta A cez bulvar. V riese-
nom Uzemi bude nutnostou vybudo-
vat oblUkovy viadukt ponad ZUB zo
zApadného zhlavia na stavajuce ko-
[qjiste, odtialto je celd spojka vedend
po stavajucom ndsype az na sucas-
né 1. nastupiste. Kolajisko na ndsype
v ktforom je ukryty historicky viadukf,
je dostatoCne Siroké aby umoznilo
nepreruseny prevadzku mestskej ze-
leznice pocas rekonstrukcie kamen-
ného a tehlového viaduktu, na ktory
bude v konecnej faze trat prelozend.
Na moste ponad Svratku je mozné
uvazovat s novou zastavkou v kombi-
ndcii s parkovacim domom systému
Park&Ride.

Druhd etapa, ktord umoznizapo-
jit vSetky regiondlne viaky do systému
mestskej zeleznice vedie po zaniknu-
tej spojke cez Dornych. Trasa krizuje
objekt autobusového ndadrazi Zvo-
narka. Ak sa uvazuje s presunom au-
tobusového ndadrazia pod odsunuté
nadrazie, je mozné do budicna uva-
zovat o jeho demoldcii. Nastupista v
zastavke Brno stred je mozné realizo-
vat v dvoch variantdch. V prvej va-
riante v priestore zeleznicného mostu.
Toto rieSenie umozni lepsie parametry

. BRNO - JiINI
| CENTRUM
MESTSKA

Zeleznicnej zastavky v oblUku o polo-
mere r =500m, je ale spojené s radi-
kdlnejSou prestavbou historického
mostu a dalsim preverenim moznos-
ti realizdcie podzemného diametru.
Zastavka na moste je v blizkosti auto-
busového nadrazia u Grandu a uzlu
pred historickou budovou ndadrazia.
Druhd varianta zachovava historic-
ky most, kde je zaustend zastavka v
obluku s polomerom r=300m, zacinaj-
Uca na ulici Uzkd, toto riesenie vyuzi-
va historickU nddrazny halu nadalej
ako ndstup do mesta. Referencnou
vlakovou zastavkou je Muiderpoort
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station v Amsterdamu.

Tretia etapa podporuje mys-
lienku podzemného diametru. Zelez-
nicnd tratf sa v priestore odstavného
priestoru zanori pod zem a je vedend
v podzemi v navrhovanej trase dia-
metru alebo v frase Moravské ndmés-
ti, Boby centrum, Brno-Krdlovo Pole.

Konkrétne dopravné riesenie je
viak nutné preverit dopravnym ex-
pertom.
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URBANIZMUS, KOMPOZICIA

Uzemie je rozdelené do mensich
celkov, Stvrti, pricom kazdd Stvrt ma
svoj vlastny charakter a hlavny verej-
ny priestor.

Vychodnd oblast (vychodne od
historického viaduktu) je naviazand
na vyznamnuU radidlinu ulicu Nové
Sady. Dostavanie tejto ulice z oboch
strdn obytnymi blokmi podpori vznik
Zivej mestskej triedy s komercnym
parterom. Pomerne velké bloky ob-
sahuju vnutorné obytné ulice, v kto-
rych je navrhnuté Cisté byvanie typu
rodinnych domov. Jednd sa o akysi
pokus reagujuci na sucasny trend
spoloCnosti v oblasti byvania (mat
vlastny RD so zdhradkou) a boj profi
suburbanizdcii. Vnutorné ulice s po-
kojnym vidieckym charakterom zdro-
ven poskytuju vietky vyhody byvania
v centre mesta. Priestory po byvalych
skladoch v juznej Casti sU charakteri-
zované ako alternativny blok, ktorého
vyuzitie bude, s ohladom na zacho-
vanie istej pamati miesta, preverené
v podrobnejsejstudii. Prikladom budu-
ceho nakladania s tymto priestorom
je objekt Kraanspoor v Amsterdame
(vyuZite Zeriavovej drdhy pristavného
prekladiska).

Strednd Cast s tradi€nymi mest-
skymi blokmi je naviazand na dvojicu
spojenych ndmesti. Navrh mestskej
Stvrte vychddza z vysledkov medzi-
ndrodnej sutaze na Jizni centrum z
roku 1993 a prdcu Petra Hurnika a kol.
Mesto tvoria tradicné mestské bloky,
ulice sU orientované na dominanty
historickej siluety mesta a preto su bez
zelene. Td sa viak do nich dostéva z
bo&nych obytnych ulic. Cim mensie
bloky, tym viac ulic a tym viac mesta.
Bloky sU navrhované v minimdinych
rozmeroch tak, aby vyhoveli sUCas-
nym hygienickym pozZiadavkdm na
byvanie pri vyske 4-5 poschodi. Sirka
ulic 15 m je jednotnd a dovoluje ve-
denie MHD, jednosmenych obsluz-
nych komunikdcii s eventudlinym par-
kovanim alebo stromoradie.

' BRNO .
Il CENTRUM.
PRIESTOROVA
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Referencnym prikladom ndmes-
tiado tvaru ,,L" je San Marco v Bendt-
kach, ktoré rozdeluje kampanila. V
pripade centrdlneho ndmestia v Juz-
nom centre by si vSak nova vyskova
dominanta konkurovala s katedralou
BN , ez sv. Pefra a Pavla a s mrakodrapom
NS 2| I el i g ’ﬂﬁ_&lﬁ rei © . prindadrazi. Preto ndmestie rozdeluje
VrS~es |1 e ST i objekt komunitného centrum s resta-
| it e L % Ry . urdciou, ako opak dominanty, ktory
je pritazlivy prave svojou zmensenou
mierkou. Pod vezovymi stavbami
VAR PN v »pOoCit ze na mna niekto spadne,*
e e e S, el e =N ] " vyvoldva isty fébiu. Maly objekt je

peaslmi s v TN B : naopak prijemnym miestom stretnu-

STl |0 e e .. _ LT I tia (kaplnka na krakovskom ndmesti

S ]| R sl O | S = J L. 7 Rynek Gtéwny, radnica na barde-

ST ' )\ : e a2 - jovskom ndmesti, kréma na Waterlo-

oplein Markt v Amsterdame). Vacsie

=~ _ S\ : namestie je zelené (Spui, Amsterdam,

Cosreenall o e e 0 e Tuccotti park, NY) a je na fiom situo-

7T ] : - ' R vand frznica. Toto spojené ndmestie

A — oo vyhvdra imidz nového mesta, kon-

A /f".z’?{'/;’:“/ SO S oL Loosv 0 centruje aktivity a stane sa délezitym
Sy e ) v < centrom stvrte.
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Bloky v ,,Nadraznej stvrti* sU vac-
Sie a skryvaju obytné ulice. Polove-
rejné priestory su v tejto rusnej Casti
mesta pre zlepSenie obytnej kvality
opodstatnené. Stvrf je ohraniend
mestskym ndbrezim pri Svratke, ad-
ministrativnym pdasom, ktory oddeluje
hluk zo Zeleznice a Il. mestskym okru-
hom s rekreacnym pruhom.

Ndbrezie ma vdaka rieke a cyk-
lotrase velky potencidl. Malo by byf
istym hybridom medzi dldzdenym
ndbrezm a parkom. Je to jediné
miesto kde sa mesto mdze dotknut
rieky, preto navrhovanu 4 pruhovu
cestu nahradi jednosmerka a trasa
okruzného trolejbusu (do buduicna
eventudine elektricky) so zastavkou.
Spoloc¢ne s parkom Denisové sady
dostatoCne vykryju potrebu rekred-
cie v oblasti.

~Medzi nddrazim a Tescom," je
sustava blokov riesend v podrobnej-
Sej mierke. Navrh vytvara prijemné
obytné prostredie v, na prvy pohlad,
nevhodnej lokalite pre byvanie. V su-
casnosti je priestor medzi Tescom a
nadrazim problematicky, v noci sa
vymykd spod kontroly. Je to désledok
jednak dlhych prdazdnych stien a ab-
sencie byvania v polohe tak blizkej
k centru mesta. Podla najnovsich in-
formdacii sa ustUpilo s radikalnou pre-
stavbou obchodného domu Tesco
(zdrojov: Chapman Taylor Prague),
preto moj diplomovy projekt budovu
zaclenuje do bloku, ¢im sa eliminuju
prazdne fasady a vznikaju skutocné
ulice. Preto, aby bolo mozné priestor
zastavat je nutné presunuf stdvajuce
parkovisko o kapacite cca 400 miest,
sl0Zziace pre Tesko a centrum. Jedno
velkokapacitné parkovisko je navrh-
nuté pred OD Tesco, pod zastdvku
mestskej zeleznice. Druhé je situova-
né pri zdsobovacom dvore obchod-
ného domu a sluzZi i na vykrytie po-
trebnych odstavnych parkovacich
stani prilahlych blokov. Kompozicia
priestoru je zlozitejSia kvoli zastavke
mestskej zeleznice. Z dévodu zjedno-
dusenia a lepsieho vyuzitia Uzemia
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bol ZelezniCny ndsyp pod nevyuziva-
nymi ndastupistami odkopany. Vznikne
tak prienladné ndmestie, do ktorého
sU zaustené vietky podchody a ulice.
Dnesny pesi podchod po ,,vyrezani
ulice medzi Nadraznou budovou a
postou strati funkciu a mdze byt vy-
uzity komer&ne. Pre odclonenie hlu-
ku je pred prvé ndstupiste navrhnutd
administrativna budova s obytnymi
domami na streche ( referenciou su
bloky centra v Almére, NL).

Obytnd funkcia formou vnutor-
nych obytnych dvorov, hofjes, tu po-
skytne prijemné prostredie a prildka
obyvatelov, ktory ,na opldtku" zaru-
Cia socidiny dohlad nad tymto Uze-
mim mesta. Niektoré Zeleznicou a au-
tomobilovou dopravou exponované
Casti blokov suU riesené ako bariérové
paviacové domy orientované do
vnutornych dvorov. Tam, kde nebolo
mozné umiestnit byty, je objem bloku
doplneny prenajimatelnymi priestor-
mi, ateliérmi, Studiami alebo kanceld-
riami. Zeleznic¢né teleso je schované v
betdbnovom tunelu.

Hofjes sU poloverejné priesto-
ry, obytné dvory v holandskych mes-
tach, ktoré mozno s vyhodou navrho-
vat v rusnych Castiach mesta, akym
je napriklad hluénd mestska trieda,
Zivé obchodné ulice, alebo priesto-
ry okolo dopravnych uzloch. Pre ich
uplatnenie je dolezity kontrast — Ziva
ulica / pokojny tichy dvor, z ktorého
sa ndsledne vstupuje do jednotlivych
domov. Noc¢né / kludové miestnos-
ti jednotlivych bytov sU orientova-
né do dvora. Nejednd sa o klasické
vnutrobloky. Vstupy do domov nie suU
vyUstené priamo do ulice, a tak oby-
vatelia v dennom rytme prichddzaju
do svojich domovov skrz tieto bloky,
¢im je tento priestor pravidelne kon-
trolovany, bezpecny. Tvoria isté pred-
vstupné ndmestie / zAdhradu, miesto
kontaktu, stretdvania sa ludi o priro-
dzenie vedie k vzniku komunity. Dalo
by sa povedaf, Ze sU to bezpecné
priestory uprostred zivého mesta, kde
je umoznené oddychovat, stretdvat
sa a hrat sa.
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UZEMIA

Vyskazdastavbyje celoplosne sta-
novend na 3-5 nadzemnych podla-
Zi. Jedine blok verejného vybavenia
je znizeny na 3-4 podlazia z dévodu
prienladu na siluetu Brna. Dodrziava-
nie vysky rims susednych objektov nie
je Ziaduce. V odbévodnenych pripa-
doch, kde neovplyvni objekt kom-
poziciu priestorov, prienladové osy a
hygienické parametre ostatnym olb-
jektom (osvetlenie, oslnenie..) bude
mozné zdstavbu realizovat do 6.NP
a vo vnutroblokoch. Tento regulativ
sa nevztahuje na vyskové dominanty
navrhnuté v rieSenom Uzemi.

Okrem kompozicie je dolezitd
obytnd funkcia. Prdzdne steny nd-
kupnych galérii mesto nevytvoria.
Uzemie, po vzore tradiénych mest-
skych/mestianskych domov, bude re-
gulované horizontdlnym zénovanim
a parceldciou. Takto mdze postupne
vznikaf tradicné kompaktné mesto s
premiesanymi funkciami, mesto pre
zivot v celom svojom rozsahu. V tej-
to polohe vzhladom k jadru mesta by
mala vzniknut obytnd stvrt podobnd
tym, ktoré ho lemuju v rovnakej vzdia-
lenosti (Vevefi, Staré Brno...). Preto
bude maximdina vyska obchodné-
ho, alebo administrativneho parteru
1.NP, v odbvodnenych pripadoch
(hluk, trakéné vedenie elektriciek...)
dovoleny do vysky 2.NP.
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Urbanistickd studie, Regulace cen-
fréiniho Uzemi dotCeného prestav-
bou ZUB, Arch.Design, s.r.o. 2005

Komise dopravy RMB, Projekt organi-
zace MHD 2010, zatizeni kolejové sité
DPMB,a.s.

Uzemni studie mé&stské rychlodrahy,
Metroprojekt Praha a.s., 2009, Archi-
tektonicko urbanistickd studie mést-
ské rychlodrdhy, atelier RaW.

Ing. Josef Vesely ,Piestavba Zeleznic-
niho uzlu Brno, Optimalizace kolejo-
vého feseni pro podporu regiondini
dopravy, 2009

Karel A. Fridrich, NASTUPISTE, PomUc-
ka pro cviceni z predmétu ,,Zeleznic-
ni staviby 3" (ZST3), 2009

CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikdci, Cesky normaliza&ni insti-
tut, leden 2006

Doc. Dusan Josef, CSc., VUT Brno,
Prizkum nékterych pozoruhodnych
mostnich staveb. Brnénsky Zeleznicni
viadukt, 2005

Analyza multikriteridlini CVUT Citiplan,
2007 www.europointbrno.cz

Varainta B Pl&dsek a spol, 2007 zdroj
KNVC

Ing. Stanislav Prokes, otvoreny list
Prof. RNDr. Jifimu Zlatuskovi, CSc.,
2007 zdroj KNVC

Camillo Sitte — Stavba mést podle
umeéleckych zasad, 1889

Jan Gehl - Zivot medzi budovami,
1998

www.brno.cz
www.googleearth.com
www.mimoda.eu
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